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Von zu Hause mit dem Auto direkt zur Baustelle

Weshalb ein Malerbetrieb und eine Elektroinstallationsfirma auf private Fahrzeuge angewiesen sind

CLAUDIA KOCHER

Beide Firmen sind Handwerker-KMU.
Und viel unterwegs mit dem Auto.
Beide Betriebe sind gegen die Park-
raumbewirtschaftung, iiber die am
13. Juni abgestimmt wird. Beide Fir-
men sagen, weshalb.

Erich Diirrenberger ist gerne Patron.
Sein Malergeschift Diirrenberger, das
er vor sieben Jahren gegriindet hat, ist
auf iber 40 Mitarbeiter angewachsen.
Kommt die Parkraumbewirtschaftung,
sagt Diirrenberger, <haben wir ein ge-
waltiges Problem». Auf 60000 Franken
kéme ihn das pro Jahr zusitzlich zu ste-
hen. Zwar haben seine 17 Servicebusse
eine Gewerbeparkkarte und «damit kei-
ne Probleme», sagt Diirrenberger. Doch
was ist mit jenen, die kein Serviceauto
zur Verfiigung haben? Jeden Morgen
miissen die Leute um 7.15 Uhr mit ihrer
Arbeit beginnen, 20 bis 25 Baustellen
bedient das Malergeschift pro Tag.

Im Gesamtarbeitsvertrag sei sogar
festgehalten, dass die Leute selber zur
Baustelle kommen missen. «Ich kdnnte
nun sagen: Es interessiert mich nicht,
wohin meine Leute ihr Auto stellen.»
Das sei bis jetzt ja so gewesen. Doch nun
kiimmert es ihn. Seine Leute wiirden
ihm namlich irgendwann weglaufen,
miissten sie die Stadtparkkarte von
2000 Franken aus dem eigenen Sack be-
zahlen. Genau um diese Karte geht es
Diirrenberger. Wegen den 10 bis 15 Leu-
ten aus den Nachbarlandern. Oder den
Arbeitern, die von Fiillinsdorf und Prat-
teln kommen. Zwar wird das ganze Ma-
terial direkt vom Wolf aus auf die Bau-
stelle gebracht; «die Logistik funktio-
niert von hier aus bestens, doch der
Mitarbeiter muss ja auch auf die Bau-
stelle, mit seinem eigenen Werkzeug».

ZETVERLUST. Ein Shuttle, der die Arbei-
ter am Morgen zu den jeweiligen Bau-
stellen bringe, sei aufwendig, damit
wiirde man gewaltige Zeiteinbussen er-
leiden. Nein, an den Shuttle glaube er
nicht. Doch im Park-and-ride-Bereich
sei wenig gegangen. Da der Arbeiter sich
keine Stadtparkkarte leisten konne,
wiirden die Kosten am Schluss auf den
Konsumenten abgewilzt.

«Ich kann nicht begreifen, weshalb
Basler Politiker die KMU plagen.» Die
Ader des Bauwesens werde blockiert.

Saint-Louis hofft auf den Basler Pendlerfonds

Derzeit blockiertes Park-and-ride-Projekt beim Bahnhof kénnte durch Basler Geld wieder aktuell werden

PETER SCHENK
In Weil am

durid

Rhein ist keine

Park
Par

Platzen zu erstellen, das um wei-

Dabei sei man doch Motor fiir die Wirt-
schaft. Politiker sollten, bevor sie in die
Politik gingen, doch vorgangig zwei
Jahre einen KMU-Betrieb fiihren. Diir-
renberger zeigt sich gerne emotional.
Verbohrt oder verbissen ist er nicht. «Ich
bin als Baselbieter sehr gerne in der
Stadt.» Es gehe nicht darum, die Stadt
zu verteufeln. «Aber wie sollen die Leute
von A nach B verschoben werden?» Das
istdie Frage, die ihn umtreibt. Oder aber
auch der Kniippel, der ihm zwischen die
Beine geworfen werde.

UNTERWEGS. Um einiges grisser als das
Malergeschift ist die Elektroinstallati-
onsfirma Selmoni. Sie hat 450 Ange-
stellte und 85 Firmenautos. Rund 300
Personen arbeiten als Monteure auf

Volk

angenommen
rechnet das Amt fir Mobilitat

Gegen die Parkraumbewirtschaftung. Gewerbetreibende Erich Diirrenberger (links) und René Fassler. rotos Rotand schmig

Baustellen oder sind mit dem Service-
fahrzeug unterwegs, sagt René Fissler,
Vorsitzender der Geschiftsleitung. Fiir
die Mitarbeiter, die in der St.-Alban-Vor-
stadt arbeiten, hat die Firma rund 40
Parkpldtze in der Umgebung gemietet —
der entfernteste liegt an der Ziircher-
strasse. «Das sind zu Fuss bereits zehn
Minuten.» Das Problem der Firma Sel-
moni deckt sich mit jenem des Malerbe-
triebs. «Unsere Monteure kommen am
Morgen direkt mit ihrem Auto auf die
Baustelle.» Bisher hitten sie frithmor-
gens in der Regel immer einen weissen
Parkplatz gefunden.

Rund 30 Prozent der Angestellten
kommen aus dem Elsass. Aus einem Ge-
biet, in dem es praktisch keinen OV
gebe, meint Féssler. Zwar wiirden sich

werden, gen»,

sagt Baubiirgermeister
Klaus Eberhardt. Es konne nicht

die Leute organisieren; es gebe verschie-
dene Fahrgemeinschaften. Die Projekt-
und Baustellenleiter miissten fiir Bau-
stellen- und Kundenbesuche aber mobil
sein. Man sei froh, wenn die Leute ihr
eigenes Fahrzeug zur Verfiigung stellen
wiirden. Natiirlich wiirden sie dafiir
entschidigt. «Abends fahren sie mit ih-
ren Autos wieder nach Hause und sind
weg von der Strasse.»

MISSBRAUCH. Die giinstigere Gewerbe-
karte (240 Franken pro Jahr) miisste
doch auch fiir jene Leute gelten, die mit
dem Privatauto Baustellenbesuche ma-
chen. «Sie erbringen ja eine Dienstleis-
tung zu Gewerbezwecken», sagt Fissler.
Wahrscheinlich habe man Angst vor
Missbrauch. Doch dieser liesse sich ein-

Saint-Louis.
Der Bahnhof

Gewerbe macht Druck

INITIATIVEN. Gegen die Parkraum-
bewirtschaftung hat der Gewer-
beverband das Referendum er-
griffen, weshalb es am 13. Juni
zur Abstimmung kommit. Mit zwei
Initiativen, die nach einem ge-
scheiterten Versuch neu lanciert
wurden, schiagt der Verband «L.&-
sungsansatze zur Verbesserung
der unbefriedigten Parkraumsitu-
ation» vor. Mit der Parkraum-Initi-
ative soll die Erstellung von Park-
raum auf privatem Grund erleich-
tert, mit der «Park-and-ride»-In-
itiative sollen solche Anlagen in
Citynihe gefordert werden. cka

dammen, wenn man die Parkierzeit fiir
beruflich genutzte Privatautos auf die
Biirozeiten beschranken wiirde.

Auch Fissler ist der Meinung, dass
am Schluss der Konsument die Mehr-
kosten zahlen miisse. Denn zusiétzliche
Ausgaben von geschitzten 60000 bis
80000 Franken pro Jahr mit der Stadt-
parkkarte seien doch ein rechter Kos-
tenpunkt. Wenn die Parkraumbewirt-
schaftung kime, miisste die Firma ein
paar Dutzend Stadtparkkarten kaufen.
Zwar sei es richtig, dass etwas gemacht
werde. «Doch wie es geschehen ist, ist
ein Affront.» Wieder fahre Basel ein
Eigenziigli.

WENIG PARK&RIDE. Birsfelden habe be-
reits angefangen, Parkkarten einzufiih-
ren, andere Gemeinden haben diesen
Schritt schon vollzogen. «Weshalb hat
man keine gemeinsame Losung ge-
sucht? Weshalb dieser Schnellschuss?»,
fragt sich Fissler. Das Thema werde ja
schon seit Jahren diskutiert. Da hétte
doch eine regionale Losung gefunden
werden kénnen.

Auch Féssler spricht die Park-and-ri-
de-Situation an. «Da ist wenig bis nichts
gegangen.» Doch Park-and-ride-Anla-
gen wiirde es auch ausserhalb der Stadt
brauchen. Es gehore doch auch dazu,
dass solche Anlagen ausgebaut wiirden.
Doch diinke es ihn, dass diesbeziiglich
Verhinderungspolitik betrieben werde.

Wegen der drohenden Parkplatz-
situation aus Basel wegzuziehen, kom-
me nicht infrage. Der Standort im Dal-
be-Quartier sei ihnen wichtig; man
habe hier in mehrere Betriebsliegen-
schafteninvestiert. Handwerkerbetrie-
be miissten doch etwas wert sein fiir
die Stadt. Eine Auslagerung wére kei-
ne Lésung, findet Fassler. «Auch wenn
die Leute mit ihren Autos Probleme
bringen: Sie nutzen die Stadt ja auch,
beleben sie.»

Laut einer Studie werden die
meisten Nutzer von der S-
Bahn auf das 8er-Tram um-
steigen, wenn es Ende 2012
bis Weil fahrt, Lérrach erwar-
tet keine Anderungen durch
die Abschaffung der Basler
Gratisparkplitze.

Noch diesen Monat sollen

tere 300 erganzt werden konnte,
liegt aufgrund fehlender Finan-
zierung aus Paris auf Eis. Der
erste Abschnitt soll 6,5 Millio-
nen Franken kosten. Nun aber
hofft Jean-Marie Zoellé, erster
stellvertretender Maire und fiir
den OV zusténdig, auf Hilfe aus
Basel.

Bei der Unterzeichnung des

auf der We des Bahnhof:

ungsabkommens  zur

Saint-Louis die Arbeiten fiir 200
ebenerdige Parkpldtze begin-
nen. Ausserdem wird fiir Autos
und den Shuttlebus zum Euro-
Airport ein Vorplatz mit Halte-
stelle gebaut. Die Gesamtkosten
belaufen sich auf knapp 1,8 Mil-
lionen Franken - Fertigstellung
ist voraussichtlich im November
dieses Jahres. Da ausserdem bis
2017 oder 2018 das 3er-Tram bis
zum Bahnhof Saint-Louis fahren
soll, entsteht hier ein neuver Ver-

kehrsknotenpunki.
Das Vorhaben, zusitzlich ein
mehrgeschossiges  Park-and-

ride-Parkhaus mit vorerst 300

Verlédngerung des 3er-Trams von
der Grenze Burgfelden nach
Saint-Louis, die Ende April statt-
fand, stellte der Basler Regie-
rungsrat und Wirtschaftsmi-
ninster Hans-Peter Wessels Gel-
der aus dem Pendlerfonds fir
das Vorhaben in Aussicht.

STARKES SIGNAL, «Das wire ein
starkes politisches Signal und
kénnte die unterschiedlichen
Partner wieder an den Verhand-
lungstisch bringen», glaubt Zo-
ellé. Sollte das Modell der Park-
raumbewirtschaftung bei der
kantonalen Abstimmung vom

mit Nettoeinnahmen von jéhr-
lich circa sechs Millionen Fran-
ken fiir den Fonds. Mitdem Geld,
das allerdings erst nach einer ge-
wissen Anlaufzeit fliessen wird,
sollen Quartierparkings und
Park-and-ride-Anlagen  unter-
stiitzt werden - ausserdem Vor-
haben des 6ffentlichen Verkehrs,
die zu einer Verlagerung vom
motorisierten Individualverkehr
zum 6ffentlichen Verkehr beitra-
gen. Der Fonds wird zum Zeit-
punkt der Einrichtung mit einem
Startkapital von zwei Millionen
Franken dotiert.

Im Unterschied zu Saint-
Louis hat Weil am Rhein kein
Park-and-ride-Projekt fir die
Endhaltestelle des Trams - hier
ist es das 8er-Tram, das voraus-
sichtlich Ende 2012 von Klein-
hiiningen nach Weil fahren soll.
«Unsere Kosten-Nutzen-Analyse
hat ergeben, dass 80 Prozent der
Pendler mit der S-Bahn kom-
men, um auf das Tram umzustei-

das Ziel sein, die Autofahrer
dazu zu bringen, bis an die End-
haltestelle des Trams zu fahren
~ die Transportkette miisse viel-
mehr weiter gefasst werden, will
heissen, die Fahrgéste sollen
schon vor Weil am Rhein aufden
OV umsteigen.

GUTES INSTRUMENT. Eberhardt
hélt den Basler Pendlerfonds
grundsiatzlich fir ein gutes Inst-
rument, den Verkehr zu vertei-
len. «Mittel- und langfristig istim
Bebauungsplan beim Gewerbe-
park Weil am Rhein/Binzen eine
Park-and-ride-Anlage vorgese-
hen.» Man solle ausserdem bei
jedem Bahnhof an den S-Bahn-
Linien prifen, ob er sich fiir eine
Park-and-ride- oder Bike-and-
ride-Anlage eignet. Auch Jean-
Marie Zoellé kann sich entlang
der elsdssischen Bahnstrecke
Richtung Basel neue Park-and-
ride-Anlagen vorstellen, gekop-
pelt mit Buslinien.

soll sich zum
Verkehrs-
knotenpunkt
entwickeln.
Folo Annette Mahro

Weil am Rhein rechnet da-
mit, dass die Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung in Ba-
sel zu starken Verlagerungen von
Pendlerstromen in Weil fiihren
wird; Grenzgénger wiirden kiinf-
tig die Stellplatze fiir thre Autos
dort suchen. «Deshalb werden
wir unsere Parkraumbewirt-
schaftung in die Nihe der Halte-
stellen nach Basel ausdehnen»,
kiindigt der Weiler Baubiirger-
meister an.

BLAUE ZONE. Saint-Louis hat
schon im November 2009 Dauer-
parkplétze an der Grenze Lysbii-
chel in blaue Parkplitze umge-
wandelt. Dennoch bleiben in
Laufnihe der Grenze sowie im

Stadtzentrum einige Hundert
weisse Gratisparkplatze.
Gelassen sieht die Lorracher
Stadtverwaltung die Entwick-
lung in Basel. «Wir glauben, dass
die Abschaffung der weissen
Parkplatze kaum Auswirkungen
auf Lorrach haben wird, weil es
schon heute entlang der S-Bahn-
Strecke kaum Moglichkeiten
gibt zu parkieren. Es wurde dort
viel gebaut», erklart Baubiirger-
meisterin Marion Dammann. Sie
verweist auf ein laufendes Inter-
regprojekt, bei dem die Pendler-
strome im Raum Basel unter-
sucht werden. Wenn die Ergeb-
nisse vorliegen, kénne sinnvoll
entschieden werden, in welche
Projekte investiert werden soll.




